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Oettinger muss sich jetzt ins Zeug legen

ICE-Neubaustrecke: Region erwartet mehr Engagement vom Ministerprisidenten — Mark: ,, Diirfen uns das nicht bieten lassen’
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Rhein-Neckar. In den nidchsten vier Wo-
chen entscheidet sich die verkehrspoliti-
sche Zukunft des Landes Baden-Wiirt-
temberg. Auf der Agenda stehen Schie-
nenprojekte von groBem Gewicht: ,,Stutt-
gart 21%, der Umbau des Stuttgarter
Kopfbahnhofs in einen Durchgangsbahn-
hof (fiir rund 3 Milliarden Euro), sowie
die Neubaustrecke Stuttgart-Ulm in eine
Hochgeschwindigkeitsstrecke. Und als
drittes die Neubaustrecke Frank-
furt-Mannheim. Alles Projekte, die fiir
das Landle im nationalen wie internatio-
nalen Schienenverkehr (Europaische Ma-
gistrale) von enormer Bedeutung sind.

Wihrend Ministerpriasident Giinther |

Qettinger ,Stuttgart 21“ und Stutt-
gart-Ulm zur Chefsache gemacht hat, ge-
nieBt der nordbadische Liickenschluss im
Hochgeschwindigkeitsnetz kaum seine
Aufmerksamkeit. Zumindest macht er
sich nicht stark dafiir. ,, Er reagiert immer
nur auf Druck und dann auch nur zéger-
lich®, ist die Meinung bei nordbadischen
Abgeordneten. , Fiir mich ist schon be-
merkenswert, mit welcher Vehemenz Oet-
tinger sich fiir Stuttgart 21 und die Neu-
baustrecke Stuttgart-Ulm einsetzt und
gleichzeitig die Stirkung des Hauptbahn-
hofs Mannheim und die Verhinderung
des Bypasses vernaghlassigt”, wettert der
Bundestagsabgeordnete Lothar Mark.

Selbst IHK-Prasident Gerhard Vogel
mahnte in Stuttgart mehr Engagement
an. Thn und Kreise der Wirtschaft hatte
der Ministerpriasident zwar um Unter-
stiitzung fiir die Stuttgarter Projekte ge-
beten. Aber als er im Juni zum Spitzenge-
sprich bei Bahnchef Hartmut Mehdorn
war, lieB er die Belange der Metropolregi-
on Rhein-Neckar schlicht unter den
Tisch fallen.

Er wire dem Ministerpriasidenten
»dankbar, wenn Sie in gleichem Male
wie fiir die Projekte Stuttgart 21 und
Stuttgart-Ulm die Initiative fiir die Neu-

. fen® wiirden, so Vogel. Auch Oettingers

! Parteifreundin und Verbandsvorsitzende

. in der Metropolregion, Eva Lohse, muss-
te den Ministerprasidenten schon mehr-
fach an die Bedeutung der schnellen ICE-
Strecke fiir das ganze Land erinnern.

Nun sagte Bahnchef Mehdorn am ver-
gangenen Freitag zwar zu, die Neubau-
str_ecke Frankfurt-Mannheim mit auf die
Priorit4tenliste zu setzen, doch damit ist
noch nichts iiber die Trassenfihrung ge-
sagt. Die Gesetzeslage verbietet derzeit
éinen Bypass, wie ihn sich Mehdorn

wiinscht, die Metropolregion aber strii&
ablehnt. Raumordnungsverfahren, Land-

¢ tags- und Bundestagsbeschliisse schlie-

Ben ihn geradezu aus. Nun ist die Politik
am Zug. Insbesondere sind der baden-
wilrttembergische Ministerprasident
Giinther Oettinger und Bundesverkehrs-
minister Wolfgang Tiefensee gefragt, da-
mit das Hochgeschwindigkeitsprojelt
auch tatsachlich in den Schienenver-
kehrswegeplan kommt und das Planfest-
stellungsverfahren beginnen kann.
Lothar Mark jedenfalls ist gewillt, zu-
sammen mit den anderen Abgeordneten

Farbe bekennen

Der erste Schritt ist getan, man redet
wieder miteinander. Bei dem Gesprach
mit Bahnchef Mehdorn gelang es Eva
Lohse, der Regionalverbandsvorsitzen-
den, und BASF-Vize Eggert Vosche-
rau, in freundlicher Atmosphére ge-
meinsam festzustellen, dass die ICE-
Neubaustrecke auf die Prioritatenliste
fir den Bundesverkehrswegeplan
muss, und zwar bald. Mehr war noch
nicht drin. Damit kénnte die Bahn
bald in die Planung einsteigen, wenn
der Bund die Planungsgelder zur Ver-

der Region fir den Bau der Hochge-
schwindigkeitsstrecke ausschlieflich
iiber den Hauptbahnhof Mannheim zu
streiten und die umweltfreundliche Vari-
ante C wieder ins Gesprich zu bringen,
die von der Bahn bisher negiert wurde.

Mark: ,Jede weitere Verzogerung wi-
re schidlich fiir das Rhein-Neckar-Drei-
eck®. Der Abgeordnete bezieht sich dabei
auf ein Gutachten, das die negativen Aus-
wirkungen fiir das gesamte Schienennetz
ausweist und Baden-Wiirttemberg tref-
fen wiirde. Lothar Mark: ,Die Region
darf sich das nicht bieten lassen.“

fiigung stellt. Nur: Welche Variante
wird sie planen? Variante A, aus-
schlieBlich iiber den Knoten Mann-
heim, das will Mehdorn nicht. Die Vari-
ante B, den Bypass, will Mehdorn,
aber die Rhein-Neckar-Region nicht.

AuBerdem ist diese Non-Stop-Fiih-

rung nicht ,raumvertréglich”, weil in
vielfacher Hinsicht umweltschidlich,
stellte das Regierungsprasidium fest.
Bleibt noch die kiirzere Variante C, die
hat die Bahn im Raumordnungsverfah-
ren aber nicht priifen lassen. Also: Auf
welche Trassenfithrung sollen sich die
Ingenieure der Bahn jetzt einlassen?
Die Entscheidung muss in den kom-
menden Wochen fallen. Jetzt ist die Po-
litik gefragt. In Stuttgart und in Ber-
lin. Ministerprisident Oettinger hat
sich bisher sehr zuriickgehalten, ja ge-
kniffen. Es schmerzt, wenn man beob-
achtet, wie er sich fiir ,Stuttgart 21%
einsetzt und wie wenig fiir die nordba-
dischen Interessen. Nun muss er Farbe
bekennen. Es muss eine Lésung gefun-
den werden, die allen Beteiligten den
meisten Nutzen bringt. Der Region,
dem Land, der Bahn. Gaby Booth
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eutet das eine Schwachung der

Der Hauptbahnhof Mannheim - hier die Riickseite — ist mit rund 72 000 Reisenden taglich der wichtigste Knoten Stiddeutschlands. Wird er geschwécht, bed
gesamten Metropolregion und hat negatlvg-‘Auswirkungen auf den Schienenverkehr in ganz Baden-Wiirttemberg. Foto: vaf
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